ichstest VW Golf Country — Suzuki Vitara

Ein richtiger Gelandewagen will
der Golf mit den langen
Beinen gar nicht sein. Doch er
kann was, auch im

Vergleich mit dem Suzuki Vitara. }
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Wo Spafimobile unterwegs sind, darf s schon mal feucht werden: Mit ein paar Zentimeter
Wasser unter den Riidern fiihlen sich Country und Vitara ebenso wohl wie auf kurvigen Pafistrafien.
Dort bereitet der VW mit seinem unproblematischen Fahrverhalten aber mehr Vergniigen.
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Vergleichstest VW Golf Country - Suzuki Vitara

er groBte Schwachpunkt
Jdes Country ist - sein
Ziindschlissel: Kein be-

sonderes Emblem, kein eige-
nes Taschchen wie beim GTI,

schon ahnen, daf der Schlis-
sel-Halter den groften Hin-
gucker vor der Tir stehen hat,
den VW anbietet. Und das ist
der Country ohne Frage. Kein
60, und mogen seine
Schlappen noch so breit sein,
kein Corrado, und mog er
noch 5o tief auf der Strafie
kavern, stiehlt dem Gelande-
Golf auf dem Boulevard die
Schau. Hohe istin, zweifellos.
Und da sind wir beim viel-
leicht wichtigsten Punkt des
Vergleichs  zwischen dem
neven Allradler aus Wolfs-

das Ridchen erst mal ge-

Ist
lupft, kommt der Vortrich des Country
schnell ans Ende. Im Innenraum
umgibt nichterne Golf Groflsric den
‘ahrer. Er kann aber auf ci
schr guten Sportsitz und hinter cinem
Lederlenkrad Platz nchmen.

burg und Graz - wo dei
Coumry bei Puch B seine

durch sein wahrlich markan-
tes  Erscheinungsbild  mit

d sei-
nem wl(ngsVen Ken\(urr:n
fen aus der Zunft der leichten
Off-Roader, dem Suzuki Vita-
ra. Zunéchst einmal sollen
diese Autos SpaB machen.
Und Spaf macht heutzutage
halt oft, was auffall,

Prestige gewinnt der Golf
Country nicht nur durch seine
18 Zenfimeter Héhenwachs-
tum, sondern gerade auch

24 mot-Test

dung und Zusatzscheinwer-
fern. Hinten frégt er sein Re-
serverad betont offen (endlich
mal ein Golf ohne Notrad),
und die beiden Rohrbiigel an
den Stofstangen garanfieren,
dof eine Kleine Parkplofz-
rempelei fir den eigenen Wa-
gen ohne Folgen bleib, fir
den Kontrahenten jedoch ver-
heerende Wirkung hat. Sonst

sind sie, wenn nicht als Aus-
sichisplattform, wohrhaft zu
nichts nitze. Aber wer wollfe
bei 5o einem Auto schon nach
dem Nutzen fragen?
Gahnende Leere zeigen
die Rodhauser, obwoh! der
Country fir_Golf-MoBstabe
ganz ordentlich beschuht ist
Die Reifen der Grofe 195/60
auf den 6x 15 Zoll-Speediine-
Leichtmefallrader ~ zeigen,
daB VW bei der Ausstatiung
nicht gespart hat. Gefihrt

werden sie an langeren Fe-
derbeinen, was in Sachen Bo-
denfreiheit ein Plus von im-
merhin sechs Zentimetern er-
gibt. Das restliche Hohen-
‘wachstum bringt ein zwischen
Fahrwerk und ~Karosserie
montierter Rohrrahmen, der
auch Motor, Gefriebe und An-
frieb massiv schitzt. Das
reicht dem Country-Chauffeur
fir einen leicht abschatzigen
Blick hinunter auf das gemei
ne automobile Volk.
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Vor so viel gezeiger Eitel-
i der

hinteren swnu:hsg mo(hle er

lich. Zwaristder jingste SproB
derSuzuki-Vierradler einrich-
tig erwachsenes Auto gewor-
den, aber mit den groBien Off-
Roadern kann er es nafirlich
nicht aufnehmen. Etwas mehr
als der VW bietet er immerhin,
wenn die ausgefahrenen Pfa-
de mal verlassen werden.

sieht nicht nur aus wie ein Ge-
landewagen, auf hohen 15-
Zoll-Reifen und mit dem Un-
tersetzungsgelriebe oder der

uch der Suzuki glinzt nicht
Wauc dmh grofie Achsverschrin-
.- Dafiir hat er immerhin

sind iibersichtlich, die Sitze
iiberzeugen weniger.

Aller-
dmgsgmcde.vunmuuvem
sprechendem Terrain bold on
seine Grenzen, die durch die
geringe Verschrankungsmag-
lichkeit der Achsen und das
Fehlen einer Differentialsper-
re markiert werden. Die
denfreiheit betragt hier wie
und 20 Zentimeter.

So viel Gelandetalent wie
dem Suzuki mag
VW zunéchst gor nicht zulrau-
en. Doch tauscht sich, wer den

&
3

Country allein als oplischen
Trug einschatzt. Er schofft
ganz respekiable Baschungs-
winkel und méchtige Steigun-
gen, nimmt auch ordentlich
Wasser klaglos unter die Ré
der und konn dem Vitara
durch breite Grében folgen.
Weise Selbstbeschrankung fut
dennoch nof, schlieBlich mar-
kiert den fiefsten Punki des
Golf-Bauchs _ausgerechnet
die Auspuffonlage mit dem
Kot. Und der sollfe dem Fah-
rer lieb und fever sein. Zudem

fehlt dem Deutsch-Osterrei-
cher jeglicher Gelandegang,

schon auf die Kupplung geht
twas kann man ja mineh-
men aus unserer Betrachtung:
Uber einen gut gebauten
Bordstein zu kroxeln, bildet
fir beide kein Thema. Und
schon ist jede Art von Spoiler-
profz auf Nimmerwiederse-
hen abgehangt. Doch kehren
wir wieder zuriick ouf die
StraBe, denn um die Foribe-
wegung abseis der ausgelre-
tenen Plade kreisen auf der
Fohrt zum Birg_ollenfalls
sehnsuchtsvolle Winsche
n weilgehend hin-
dernisfreien Asphalibéndern

rechtungleich verteilt: Der Su-
2uki erinnert seine Passagiere
standig und nachhaltig daran,
doB er starrachsig und von
kurzem Radstond ist. Auf
schlechterem Belag ~ viel-
leicht hat man zielsicher ein
Stiickchen Kopfsteinpflaster
entdeck! — beufelt der Japo-
ner den Begriff Fahrkomfort
ous dem Gehim und dos
Wohlbefinden aus dem

Bauch. Die StBe ins Krevz
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Vergleichstest

VW Golf Country - Suzuki Vitara

auf kurzen Bodenwellen sind
ebenfalls nicht ohne. Auch om
Fohrverhalten gabe es eini-
ges zu fun. Beim Umrunden
enger Ecken schiebt der Suzu-
ki zunéchst leicht uber die
Vorderrader, um dann um so
infensiver sein Hinterteil zu

wechseln mdge man sich da-
her hiten, zumal die schwom-
mige und indirekte Servolen-
kung einiges an Kurbelarbeit
erfordert.

Der Country _dagegen
steh in bester Golf-Tradition,

punkt kaum spiren zu lassen.
Wie seine ebenerdigen Syn-

sich durrh eine.
Gasdruck-
feder leicht ab-

Meine Meinung

Karl Groetzner,
Testfahrer

‘Mal davon abgesehen, daf beide
Fabrzeuge so viel Kesfstoffverhe-
zen wie ansonsten Autos mit 170 PS

Hans Rongisch,
Technik-Redakteur

Ein Auto, das auffill. Treffender
Lift sich der Golf Country mit ci-
nem Satz kaum mhmm Dabei

h dadurch mei-
lenweit jenseits jeglicher Vernunft
angesiedels sind, bictet der Country

sericihn-
ket dom Sundandimodel!
siches dagegn spechen im Golf

poitsb o by thatl(num

cro-Brider umrunde! auch
der Country Kurven weilge-

allem an akiver Sicherheit. Er um-

rundet die Kurven in gewohnter

Golf-Manier und it sogar evwas

komlmublef als sine Efolgs-
fom Vitara ki

wiren da
niche dic s Kbfioge-Swdicage"
und da Fchbeinge Fbrgrll.

genich ein Beinchen, dreht
Teic!

Die 72 kW (98 PS) starke
1,8 Liter-Maschine Gberzeugt
durch gute Laufkultur sowie
ordentlichen Durchzug und

Drehfreude.

£2em Bickfinge. Zumindest o dr

eim
ein und ist sefs gut zu dmgm-

bellﬂbc ihep ¢ behaupren. B :hm

Stade, wo das
deplasiertwirks. Denoch die

ren. Die

Sich angenshm direkt vnd 581
die Strafie unter den Radern
nochspiren. Auch bei der Ab-

Letztere kann man dem 1,6-Li-
ter mit 60 kW (82 PS) im Suzuki
beim besten Willen nicht zu-
sprechen. Ab rund 45%/min

i e i Vorzige  fangen be i,
gegeniiber dem Country ausspiclen. .lm,mm fpunﬂg(mrhlﬁrn be-
Nachdem ich den Suzuki in einer rs im dritten Gang - und dem
Link Auf ir cinen  relatiy

spiegel gelegt hitte, sind auch
meine letzten Sympathien fiir dieses
Auto dahin.
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rubigen Abrollverhalien. Ein Golf
fiir alle Fille? Jein, cher cin interes-
santes Auto, bei dem der Kauf woh!
nicht mit Vernunfargumenten zu
begriinden it

sfimmung von Federn und
Démpfern haben die Mannen
in Wolfsburg und Graz sau-
bere Arbeit hingekriegt: Der
Country ist GTI-mafig straff
ausgeleg, ohne je unkomfor-
tabel zu werden. Und die lan-
geren Federwege fallen kei-

ist er absolut

nur noch lout Wos uf lnge-
ren Strecken zur Plage wird.
Dofir entschadigt er mit wirk-
lich kraftvollem Durchzug im
unteren Drehzohlbereich —
ein Drehmoment-Moor firs
Gelénde eben. Der Golf be-

neswegs auf.
Uneu"allvg: GeH Diszi-
plin ebenso in Sachen Motor.

Iastigtdos fahrende Volk weit
weniger durch ok Ab-
sonderungen aus seinem Ma-
schinenraum.
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Vergleichstest VW Golf Country ~ Suzuki Vitara

In Sachen Fahrleistungen  rend der Suzuki die Werksan-
kann man mit beiden Konira- gabe mit 147 km/h leicht
henten gut leben, mit Vortei-  Ubertraf, war der Test-Golf
len wiederum fir den VW.  mit 167 km/h deutlich uhnelr
Eine igung auf 100  ler alsim
km/h in 15,3 Sekunden (Suzu-  sprochen (155 km/h).
ki) oder 13,1 Sekunden (VW) Dabei wirde sein Fahr-
ist ebenso ausreichend wie werk noch ein paar Plerde-
die Eloshxvlul von so h.s 120 starken mehr leicht verkraf-

m Gang ten. Aber einen Country mit
(V:lora) odar 7],3 Sakunden G60-Motor wollen wir uns lie-
(Country). Auf der Autobahn  ber nicht vorstellen. Was wir-
féhrt der Wolfsburger dem de da beim Blick auf den
Japaner klar davon. Wah-  Rammschutz die Phantasie mit

GTT3 Daten und MeBwerte

VW Golf Country Fohrleistungen Suzuki Vitara JLX Fahrleistungen
Obis 60km/h. ... Obis 60km/h
Motor Obis 80km/h. Motor Obis 80km/h. .
Vnmylmdev Reihenmotor, vorn  Qbis 100km/h Vierzylinder-Reihenmolor, vorn  Qbis 100km/h
quer eingebout, 72 kKW (98 PS)  Obie 120 km/h auer eingebout, 60kW (82PS)bei Qs 120km/h.
bei 5400/mm 143 Nm bei 3000/ Qs 140km/h 5300/min, 131 Nm bei 2750/min, 0 bis 140km/h 9.55
in, Verdichiung 100 (Bliiei.  Spie . Verdichtung 89 Nomal).  Spitze ... ... 147 kn/h
Normal), Bohrung/Hub 81,0/86,4 Bohrung/Hub  75,0/900 mm,
mm, Hubroum 1781 e, elekiro-  Elastzitgt Hubraum 1590 e, elekironisch  Elastiziat
nische Einspritzanloge Digifont,  (Beschleunigung im 4./5. Gang) geregelte _ Zentraleinspritzung,  (Beschleunigung im 4./5. Gor
geregelter Dreiweg-Kalalysator. g0t S0ko/n. 68/865  geregelier Dreiweg-Kalalysalor.  g0bis. BOKCVR. "";’
wh»slwkm/h . 1],1/‘7.61 éoblﬂmkmlh |28/‘5|s
Kraftibertragung/Fahrwerk 60bis 120km/h 213/295s  Krahtibertragung/Fahrwerk 20km/h. ... 239/2855
Permanenter Vierradanirieb mit 60bis 140km/h. ... .. .354/50,0s Hinterrodantrieb, zuschaltbarer Mhus!wkmlh -/ 3s
Vu(okupplnmlqy Dn’gungg::: Vierradantrieb, Finfganggetrie-
be mit Miftelschaltung, - Innengerdusche im 4./5. Gar be mit Mittelschaltung und Ge- usche im 4./5. Gang
anFederbeinenundun-  B0km/h..».......66/65db(A)  landeuntersetzung, Rodiohrung 'meetin 69/68dB(A)
foren Dretocksauerionkern, Shs 100km/h ... L. . 74/71dB(A) Vo an Foderbeimen und Quer.  1o0tm.
il Einzelradaufhongung  130km/h. ... ... 75/72dB(A) lenkern, Stabilisator. Radaufhan- 130 km/h. . 78/77dB[A)
hinten an rbeinen und gung hinten an Starrachse mit
& Stabilisator. lichkeit zwei Langslenkern und einem  Wirsschaftlichkeit
Schei- i-Normal zentralen Dreieckslenker. Zwei-  Verbrauch Bleifrei-Normol
vorn und Trommeln hinten, (Liter/100 km) kreisbremsanlage mit Scheiben 100 km)
Wendekreis 10,5 m. 200, +10,7-11,7 Liter vorn und Trommeln hinfen, 12,8 Liter
5 1213 Lier dekreis 105 m. 1214 3er
MaBe und Gewichte . Kurzstrecke. ... .11.1-12,1
Breite 1,70 m, Hhe 1,56 m, Bo Testverbrouch. ... ||.3I.|m Testverbrauch |2‘llner
denfreiheit 20 cm, Loergewich! Tankinhalt. S5Liter Tankinhalt. f
V«Mwm 1269 lm Toss Tankreichweite. 485km Tankreichweite . . 344km
Gesamigewicht 1 kg, e
fektive Zuladung 371 ifen-
groBe 195/60 R 15 n foktive zu\odw.g 377 kg. Reifen-

groBe 195 R 15
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s0 manchem Fahrer anstel-
len? Es gibt auf der Autobahn
Gbrigens ohnehin kaum Zeit-
genossen, die angesichts des
schwarzgehdrnten Country im
Rickspiegel nicht bereitwillig
Platz machen.

An der Tankstelle muB bei
beiden SpaBmobilen  Zu~-
schlag gezahlt werden. Im
Testbetrieb ergaben sich fur
den Suzuki Werle zwischen
9,1 und 14,3 Liter je 100 Kilo-
meler, der Durchschnitt lag
bei 12,2 Liter Bleifrei-Normal

Moror m der
Grube: D

Laufruhe kann
man sich nicht
beklagen.

Und das zeigt er
durch ordent-
lichen Lirm.

Der Country konsumierte von
demselben Stoff zwischen 8,8
nd 131 Liter, als Durch-
schnit ergaben sich hier 11,3
Liter. Unfer Golfen sind das
stolze Werte. Doch darf man
nicht vergessen, daf der Ge-
Iande-VW mit 1270 kg in einer
ganz anderen Gewichtsklos-
se kémpft: Immerhin bring! er
vier Zeniner mehr ouf die
Waoage als ein gemeiner GTI
gleichen Stammes. Der Vitara
Gbrigens wiegt nur 1072 Kilo-
gramm. Viel zu tun mit dem
Gewicht des Golf hat die
Bremsanlage mit ihren hinfe-
ren Trommeln. Bei harter Be-
anspruchung wird sie etwas
nachlassig. Das beim Syncro
sonst serienmaBige ABS ist
hier leider nicht zv haben.

An seinem Arbeitsplatz
umgibt den Fohrer die ge-
wohnte Wolfsburger Funktio-
nalitt. Basis des Country ist
die Cl-Aussialiung, ~aller-
dings erganzt durch Servolen-
kung, Lederlenkrad und vier
Kopfstitzen mit dem einge-
stickten  Syncro-Schrifizug
Zur Serie zahlen neben vier
Tiren auch die Sportsitze; sie
verwdhnen mit opfimalem
Seitenhalt und gutem Lang-
strecken-Komfort. Weniger
Meriten verdienen sich die
Stihle im Vitara, auch wegen
der umstandlichen Verstel-
lung: Falls doch mal jemand
dos hintere Abteil des Japo-
nerserklimmi, missen die
Vordersitze mihsam neu ju-
stiert werden.

Die Aussfattung ist auch
hier komplefl, gerade wenn
man fir 1230 Mark das . Po-
wer-Pack” als Sonderzube-
hor ordert. Dazu gehoren
elektrisch betriebene Spiegel,
Fensterheber, Zentralverrie.
gelung und die Servolenkung

Plafz ist manchmal auch in
einer Kleinen Htte, und so
sitzt man hinten im Suzuki er-
stounlich gut, obwohl die mit
simplen Stafikguren ausge-
stattelen Sifze opfisch wie ein
Notbehelf wirken. Dafir sind
sie einzeln in der Lange und
der Lehnenneigung verstell-
bar und umklappbar. Das ist
auch dringend ndfig, schlieB-
lichist der , Gepdckroum” mit
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Vergleichstest VW Golf Country — Suzuki Vitara

zwei Reiselaschen schon die finanziellen Gribeleien
iberfilll. Aber auch der ein, ist die Differenz nicht
Country st nicht gerade einla-  mehr sehr groB — jedenfalls
dend: Er hat den kleinen Syn-  weitaus kleiner als der Unter-
cro-Gepackraum; der leere schied im Charakler. SchlieB-
Platz des Reserverads ist mit  lich will man sich ja noch an-
einem Styroporeinsafz fir den  dere Hobbys leisten.
Wagenheber und das be-  Mit dem Golf Country hat
scheidene Werkzeug gefilll. VW endlich jenen Mut bewie-
D sen,d

Trotz der 15-

er ger,
der den Zugang zur Heck. hatie. Den Mut zu einem Ni-
Kloppe verwehrt, sieht dabei ~ schenauto, das zwar keiner
viel unproktischer aus, als er  unbedingt braucht, das viele
in Wirklichkeit st aber gerne haben wollen. Die

Eine gewisse Vergni- jGhrlich geplanten 4000 Stick
gungsstever ist beim Erwerb unters individualistische Volk
dieser Autos nofirlich fallig. zu bringen, durfte keine
Aber sie halt sich in erfrevli- Schwierigkeifen  bereiten.
chen Grenzen. So kassiertSu-  Denn hier gibt e fir nicht all-
zuki fir die Vitara JLX Limou-  zu viel Aufpreis einen dicken
sine 27900 Mark, inklusive SchuB Wirze in die Suppe
.Power-Pack” 29130 Mark. ausgereifier GroBserientech-
Fir den Stelzen-Golf stellt der nik. Und da haben auch die
VW-Handler 32 275 Mark in  sonst so findigen japanischen
Rechnung. Bezieht man die Koche nicht mehr viel zu
Alufelgen und die Rammbi-  lachen. Hermann Reil
gel des Wolfsburgers mit in o zebo

RRU

Ful“ h von Freiheit fir den Weg zum Biro sucht, mufl
beim Suzuki Vitara einiges an handfesten Nachteilen in Kauf nehmen. Der VW
Country dagegen bietet Golf-Alltags-Perfektion, unwiderstehlich

attraktiv verpackt. Fir die Fahrt zur Sandburg am Strand oder zur Skihitte
auf dem Berg taugt auch er. Man liebt das oder I8t es eben.
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