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Ein Golf will hoch hinaus. Er iiberragt seine
Kollegen aus der GroBserie um 18 Zentimeter. Und
schon sein Name sagt, dab ihn der Berg ruft.
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ie Schopfungsgeschichte des

Mountain-Golf ist von jener
klaren spannungsfreien Einfalt, mit
der die Jugendjahre von Prototypen
serne abzulaufen pflegen. Zuo einer
greifbaren  Hardware verdichtete
sich dieses Auto noch als ¢ine Finger-
ibung fiir Entwickler und Designer.
Als es dann seine hohe Gestalt ange-
nommen hatte, nickten einige Her-
ren bei Volkswagen zustimmend und
bedeutungsschwer, man habe das ja
immer schon gewult. Und zur Beloh-
nungfiirseinen besondersaufrechten
Gang durfte der Mountain-Golf auf
dem Genfer Salon. um nach der Arnt
aller nicht geheimen Prototypen die
Reaktion des Publikums zu testen,

I!1|I ._‘.. -
W

_.-_-..,—...!l-r i

e T

Dieses seit Jahrzehnten bran-
cheniibliche Gesellschaftsspiel lauft
nach festen stets vorhersehbaren
Repgeln ab: Das Publikum reagiert
positiv. Und ganz natiirlich applau-
dierte das Bergvolk der Schweizer
einem Golf namens Mountain ganz
besonders herzlich.

Aber solche Sympathie-Beweise
allein schlagen noch keine Bricke
von der Idee zur Produktion. Erst
mul noch dic Winschelrute des
Marketings das ungewisse Terrain
abtasten, was im vorliegenden Fall
zu der bemerkenswerten Erkenntris
fithrte, Volkswagen sei traditionell
hochbegabt im Verkauof von gelin-
degiingigen Fahrzeugen, schlicllich
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habe man das Modell 181 mehr als

80 mal absetzen kénnen.

S0 gibt es nun ganz ernsthafte
Uberlegungen, den Mountain-Golf
zu bauen, um ihn in eine Markt-Ni-
sche zu schieben, die man bei VW
zwischen dem mehr straBengebun-
denen Allrad-Auto i la Golf Syncro
und dem Gelindewagen sicht. Ge-
sundes Selbstbewulbtsein bekundet
Wolfsburg auch bei seinen Preisvor-
stellungen, die zwischen 30 000 und
35 000 Mark schon in die Mittelklas-
se der Gelindewagen (Jeep Wran-
gler, Mitsubishi Pajero) reichen.

Viel von dem, was im Preisunter-
schied zum normalen Golf Syncro
steckt. ist auf den ersten Blick und
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Distanzsticke
rwischen Achse
und Karosserie
machen den Golf
1,60 Meter hoch
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auch von auBen sichtbar. Der kerni-
ge Rammschutz vorn am Golf, da ist
man in Wollsburg sicher, wird auch
eimer moglichen Serie nicht erspart
bleiben. Und auch das off-road-mii-
Big im Freien getragene Reserverad
soll wohl bleiben. Allerdings wird in
Betracht gezogen, den Tragbiigel so
zu dindern, dall er nicht nach links in
den Gegenverkehr, sondern nach
rechts zum Strafienrand schwenkt.
Das Streben nach Hohe erfor-
derte eme schnttweise Anndherung
an das neue GardemalB mit dem
Dach knapp 1,60 Meter tiber Grund.
An den Radaufhiingungen selbst
el sich die Hohe nor um 40 Milh-

semiibigier Anspruch der Geliinde-
giingigkeit erfordert eine bislang
noch nicht abgeschlossene Anpas-
sung der Kraftubertragung. Neben
deutlich kiirzeren Achsiibersetzun-
gen als beim Golf Syncro wiren zu-
mindest ein besonders kurz gefaler
Gelindegang  sowie e entspre-
chender Rickwiirtsgang wiinschens-
wert, wenn die technischen Voraus-
setzungen schon keine Reduktion
simtlicher Ginge erlauben.

Fernab aller Berge, in der ebe-
nen Weite um Wolfsburg und als
einziges Muster seiner Art von be-
fohlener Abstinenz zum Gelinde
bleibt die Tiefe der wahrnehmbaren

Tr::;':;::guﬂib maeter mehr durch den Einbaw des  Fahreindriicke an der asphaltierten
EIIIHEI'IHEIIrgEn- sogenannten  Schlechtwegepakets  Oberfliiche befestigter Strallendek-

mit lingeren Federn und Dimpfern  ken. Wohl aber zeigt sich hier, dab
strecken. Weitere 20 Millimeter plus  jenseits  aller  High Tech ganz
ergaben sich durch die Montage von  menschlicher Fortschntt auch heute

des Reserverad
betonen, wie
ernsi es der

Mountain-Goli

meint

Technische Daten

Molor
Wassergekihlter  Vierzylinder-Reihenmator  vom
quer, obenliegende MNockemwells, Hubraum 17E1
cm’, Leistung 72 kW (98 PS) bei 5400/min, max.
Drehmoment 143 Nm bei 3000/min.

Kraftiberiragung
Allradantrieb mit Visco-Kupplung, Finlganggetriebe.
Mechanisch betitigle Kupplung.

Fahrwerk
Einzalradauthdngung vorn und hinten, varn mit Quer-
lenkern, Querstabilisator, McPherson-Federbeinen.
Himten Schraglenker, Quersiabilisator, Schraubenfe-
dern, Felgen 6 J = 15, Reifengrdfe 195965 B 15 H.

o Karosserie
Funfsitzige Limousine mit vier Tiren und Heckklappe,
Radstand 2475 mm.

Preis

YW Mountain-Golf ca, DB 35 000,-
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15 Zoll-Felgen mit Reifen der Di-
mension 19565 R 15 H, Der so er-
zielte Bruttogewinn von 60 Millime-
ter Bodenfretheit vernngert sich um
jene Distanz, die von Rutschplatten
unter Vorder- und Hinterachse be-
ansprucht wird. Zwischen dieser
Panzerung und der Erdoberfliche
bleiben weniger als 190 Millimeter
lichte Weite, Das ist ordentlich fiir
schlechte Wepe, aber zu wenig firs
Geliinde.

Seine alle anderen Golf iiberra-
gende Hohe aber verdankt das
Mountain-Modell  einem  Tiu-
schungsmandver: Distanzstiicke
rwischen den beiden Achsen und
der Karosserie geben dieser die ge-
wiinschie Erhabenhent, freilich ohne
den freien Raum unter dem Auto in
irgendeiner Weise zu vergrilBern.

Ein Blick in den Motorraum er-
dffnet eine sehr iberraschende Per-
spektive: Zwolf Zentimeter tiefer
als bisher unter dem Deckel erweckt
das Antricbsaggregat den Eindruck,
abgestiirzt zu sein. Und wer dem
Mountauin-Golf unter die Boden-
platte schaut, der Andet diese zwar
ctwas hoher, aber der Antrich zur
Hinterachse wverliuft in dhnlicher
Héhe wie beim Syncro, von einem
schitzenden Rahmen Lings verlau-
fender Rohre umgeben. Bei dieser
At zu liften hat der Golf griindlich
zugenommen. Er ist um 130 Kilo-
gramm schwerer. Das héhere For-
mat, das probere Gewicht und ein

noch maglich ist. Durch das neue
und mit groBer Akribie gewihlte
Mal der Hiéhe machten die Wolfs-
burger Designer das Eimnsteigen so
mithelos wie nie zuvor, Nach dem
Offnen der Tiir findet man den Sitz
in der Hihe eines Vorstandssessels.
Dort mmmt man ganz einfach Platz
und zicht die FiiBe ins Wageninnere.,

Von da an liBt sich insbesondere
im Raume Wolfsburg das schine
Gefithl genieBen, in einem Golf 2u
sitzen, aus dem man auf alle anderen
Golf herabblicken kann, ohne dal
irgend etwas wesentlich anders ist.
Mit seinen 98 P5S (72 kW) Liuft der
Mountain-Golf trotz Héhe und trotz
Mehrgewicht auf eine dezente Wei-
se lebhalt.

Die Abstimmung des Fahrwerks
laBt eine behutsame Straffung spi-
ren, die ohne die Absicht bleibt,
Wellblech-Pisten zu trotzen. Viel
cher war es wohl das Ziel der Kon-
strukteure, die hoch aufragende
Karosserie daran zu hindern, den
Kurven mit iibertriebener Neigung
zu begegnen.

Trotz seinem Impomergehabe
mit Kinstlicher Hohe 1st er ein Golf
geblieben, kultiviert im Charakter,
aber zuriickhaltend in seinem Hang
Zum Abenteuer. In Wolfsburg gilt
der Mountain-Golf als eine Mal-
arbeit fiir jene 95 Prozent der Ge-
Lindewagenfahrer, die nie ins Ge-
Linde fahren. Mal schen, ob er de-
nenauchpabt.  Clouspeter Becker

www.vw-golf-country.de
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