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Unter Bericksichtigung dieser Vor
aussetzungen verknipit man natiir-
lich hohere Erwartungen als sonst mit
einem solchen Werks-Bastelprojekt
Im Falle des auf dem Genier Automo-
bilsalon vorgestellten VW-Goli-Synch
ro werden diese Erwartungen nicht
enttiuscht.

Als Ausgangsbasis fir den Gelande:
golidiente ein serienmékiger Synchro
mit vier Taren und einem 98 PS star
ken 1,81 Einspritzmotor. Der iber Vis.
co-Kupplung gesteuerte Allradantrieb
konnte im Wesentlichen unverander
beibehalten werden

Da man sich aber von der mittlenwei-
len rechtverbreiteten StraRenlimousi-
ne mit Gelandetauglichkeit entiernen
wollte und das angestrebte Ziel ein
richtiger Gelandewagen war, der nur
durch’ besonderen Komfort glinzen
solite, mufte man im Bereich des
Fahrwerkes Verinderungen vorneh.
men, die nicht so einfach mit einem
Griff in den VW-Baukasten zu losen
waren
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werden. So wuchs
die Bodenfreiheitum
ganze bem. Die komplette Fahrzeug-
hohe weicht nun sogar um 12cm von
der Seric ab, wodurch der Golf auch
optischeinen deutlichen Gelandewa
gen-Touch bekommt.
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enkommt,
wiirde sicher so manchen begeistern,
der mit einer besseren StraRenlage
ohnehin nicht sonderlich viel anzu.
en weifs. Der deutlich hoher lie-
nde Schwerpunkt bedingt leider
auch Verluste an Straenlage, wie sie

ein sportlicher Fahrer wohl nicht in
Kauf nehmen mochte
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o Golf fiir's Geznde

Dennoch gibt sich der Golf-Geliande-
wagen sehr sportlich. Auf seinen 6)X15
Alufelgen befinden sich Reifen der
Dimension 195/60/15, die ja auch bei
vielen Kaferfahrern groRe Beliebtheit
genieRen. Fiir eine ausreichende Ab-
deckung der Rader sorgen die vom
GTlher bekannten schwarzen Kotli
gelverbreiterungen aus Kunststoff.

Weniger sportlich wirkt der vor der
vorderen, serienmaRigen Golf-Stof
stange angebrachte Rammbilgel, der
stark an DKW-Munga und VW-lltis
erinnert. Er dient nicht nur zur Auf
nahme zusitzlicher Scheinwerfer son
dern tri

3t auch einen stabilen Auf
fahrschutz, der im extremen Gelinde
Olwanne und
Beschidigungen schitzt Bessergelun.
gen ist die Gestaltung der Heckpatrie.

Fahrwerksteile vor

Hier ist der Rammschutz
stange befestigt und trigt wie dies fiir
Geliindewagen typisch ist, ein Reser
verad das, wire es an der eigentlich
daiiir vorgesehenen Stelle angebracht
die  Kennzeichentafel verdecken
wiirde. Daher wurde sie unter dem
Stoffanger befestigt und
Nummernschildbeleuchtung des VW
LT ausgeristet. Das Volkswagenwerk
will mit diesem Einzelstiick das Publi
kumsinteresse testen. Eine Serienpro-
duktion wird vorliufig nicht ausge:
schlossen. Leider st nicht in Erfah
rung zu bringen, zu welchem Preis es

n der Stok

der

maglich wire, den komfortablen
Gelandeflitzer anzubieten. Da der
Seriengolf nicht gerade ein Billigauto

ist, steht zu befiirchten, dafs eine Off
Road Variante gegen die Japanische
Konkurrenz chancenlos ist.

Schade eigentlich.




